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@ Bremsbelag fur eine Teilbelag-Scheibenbremse 

Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag fur eine Teilbe- 
lag-Scheibenbremse mit einer Ruckenplatte und einem 
Reibbelag. ErfindungsgemSB sind auf einer reibbelagfreien 
Seite (34. 35, 105) des Bremsbelages (10. 11, 100) langliche 
Vertiefungen (68-74, 168-177) strahlenformig angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Bremsbelag fur eine Teil- 
belag-Scheibenbremse gem&B dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs L 

Aus der DE-OS 36 08 31 7 ist eine Teilbelag-Scheiben- 
bremse mit einem Bremsgehause und mit zumindest ei- 
ner Kolben-Zylinder-Betatigungsvorrichtung bekannt 
Das Bremsgehause umgreift den Rand einer Brems- 
scheibe und beidseitig der Bremsscheibe angeordnete 
Bremsbelage. Der Bremsbelag weist eine Ruckenplatte 
auf, die im Kolbenbereich mit den Kolben zugewandten 
Vorspningen. wie Noppen oder dergl. versehen ist. Da- 
mit wird eine Luftzirkulation zwischen dem Kolben und 
der reibbelagfreien Seite des Bremsbelages erzielt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Luftstro- 
me an der reibbelagfreien Seite des Bremsbelages zu 
verteilen und die Luftstrome an der reibbelagfreien Sei- 
te des Bremsbelages zu fuhren, um eine gleichmaBige 
Kuhlung des Bremsbelages zu erzieien und die Brems- 
flussigkeitstemperatur in ZylinderrSumen der Bremse 
herabzusetzen. 

Diese Aufgabe wird gemaB den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. ErfindungsgemaB sind auf einer reib- 
belagfreien Seite des Bremsbelages in einem Kolbenbe- 
reich langliche Vertiefungen strahlenformig angeord- 
net. Mit Hilfe der langlichen Vertiefungen werden Luft- 
strome gezielt auf der Riickseite des Bremsbelages ge- 
fiihrt und an alien Abschnitten des Bremsbelages vor- 
beigefuhrt. Die durch die Beluftung erzielte Absenkung 
der Flussigkeitstemperatur gibt der Bremse mehr Si- 
cherheit und mehr Warmereserve in der Fahrzeugan- 
wendung. 

In einer ersten einfachen Ausgestaltung der Erfin- 
dung sind die langlichen Vertiefungen direkt in die Ruk- 
kenplatte des Bremsbelages gestanzt bzw. durch einen 
Stempel eingepragt. Das geschieht vorteilhafterweise 
beim Pressen, also bei der Herstellung der Ruckenplatte 
in einem Arbeitsgang. 

Zur Vermeidung von Quietschgerauschen wird uber- 
licherweise (DE-GM 84 26 713) eine gerauschdammen- 
de Platte (Dampfungsblech) zwischen dem Kolben und 
dem Bremsbelag eingesetzt. In einer vorteilhaften Aus- 
gestaltung der Erfindung sind die langlichen Vertiefun- 
gen in Form von Langlochern in der gerauschdammen- 
den Platte angeordnet. Da die gerauschdammende Plat- 
te vorteilhafterweise ein Stanzteil ist, kann mit dem 
Stanzen der Platte gleichzeitig das Herausstanzen der 
Langlocher erfolgen. 

In vorteilhafter Weise weist die Ruckseite des Brems- 
belages Noppen auf, die in einer Ausnehmung des Kol- 
bens an dessen Stirnseite eingreifen. Damit wird der 
Bremsbelag gegeniiber dem Kolben in seiner richtigen 
Lage positioniert. Dabei ist die Ausnehmung so bemes- 
sen, daB zwischen den Noppen durch die Ausnehmung 
hindurch Kiihlluft in das Innere des Kolbens gelangt 

Schutz gesucht wird auch fiir die Ausgestaltung der 
Teilbelag-Scheibenbremse, die einen solchen Bremsbe- 
lag aufnimmt. 

Nachfolgend sind vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung anhand von Zeichnungen naher erlautert. 

Es zeigt 

Fig. 1 eine Festsattel-Teilbelag-Scheibenbremse in 
Draufsicht, 

Fig. 2 eine Festsattelhalfte in Seitenansicht mit einer 
Bohrung, 

Fig. 3 eine gerauschdammende Platte mit Langlo- 
chern, 



Fig. 4 einen Kolben mit einer Einfrisung, 
Fig. 5 einen Bremsbelag, 

Fig. 6 die gerauschdammende Platte zwischen dem 
Kolben und dem Bremsbelag, 
5 Fig. 7 einen Bremsbelag in geschnittener Seitenan- 
sicht, 

Fig. 8 die reibbelagfreie Seite einer Ruckenplatte und 
Fig. 9 einen Kolben ohne Einfrasung und 
Fig. 10 die Festsattelhalfte in Seitenansicht mit zwei 
io Bohrungen. 

Fig. 1 zeigt eine Festsattel-Teilbelag-Scheibenbremse 

I mit zwei Gehausehalften 2 und 3. Vier Schrauben 4, 5, 
6 und 7 halten die beiden Gehausehalften 2, 3 zusam- 
men. Die beiden Gehausehalften 2, 3 bilden ein Brems- 

15 gehause 8, das eine Bremsscheibe 9 und beidseitig der 
Bremsscheibe 9 angeordnete Bremsbelage 10, 11 um- 
greift. In jeder der Gehausehalften 2, 3 ist eine Betati- 
gungsvorrichtung 12 bis 15 aus jeweils einem Zylinder 
12, 14 und einem Kunststoff- Kolben 13, 15 angeordnet. 
20 Ebenso konnen auch GuBkolben 13, 15 mit Kunststoff- 
zwischenlagen Verwendung finden. Die Kolben 13, 15 
sind in den Zylindern 12, 14 axial beweglich angeordnet 
und drucken bei Bremsbetatigung die Bremsbelage 10, 

II gegen Flachen 16, 17 der Bremsscheibe 9. Die Zylin- 
25 der 12, 14 sind mit einem hydraulischen Medium gefiillt 

und durch Kanale 18, 19 hydraulisch miteinander ver- 
bunden. Die beiden Gehausehalften 2, 3 sind an einer 
Schnittstelle 20 zusammengefiigt. In der Gehausehalfte 
3 ist an einem Kanalende 21 eine Dichtung 22 eingelegt, 
30 so daB die Kanale 18, 19 an der Schnittstelle 20 abge- 
dichtet sind. Das hydraulische Medium wird uber einen 
Ein- und AuslaB 23 bei Bremsbetatigung bzw. Bremsen- 
de zu- bzw. abgefuhrt. An jedem Zylinder ist ein Entluf- 
terventil 24, 25 angeordnet. Um eine kritische Dampf- 
35 blasenstelle zu vermeiden, sind vorteilhafterweise obere 
Kanalbohrungen auf der Scheibenauslaufseite wegge- 
lassen und nur eine Verbindung uber die Kanale 18, 19 
auf der kuhleren unteren Scheibeneinlaufseite vorgese- 
hen. Im Zusammenhang mit diesem Vorschlag sind da- 
40 fur zwei Entliifter 24, 25 eingebaut. Jeder der Bremsbe- 
lage 10, 11 weist einen Reibbelag 26, 28 und eine Riik- 
kenplatte 27, 29 auf. Zwischen dem Kolben 13, 15 und 
der Ruckenplatte 27, 29 ist eine gerauschdammende 
Platte 30, 31, im folgenden auch Gerauschblech genannt, 
45 an dem Bremsbelag 10, 11 angeordnet. Die Bremsschei- 
be 9 dreht in Drehrichtung 31'. Auf der Scheibeneinlauf- 
seite sind fiir jede Gehausehalfte jeweils eine eingegos- 
sene Vertiefung bzw. Bohrungen 32, 33 vorgesehen, im 
folgenden auch Zuluftkanal genannt, durch die Luft an 
so eine reibbelagfreie Seite 34, 35 des Bremsbelages 10, 1 1 
zur Kuhlung des Bremsbelages 10, 11 gelangL Ringdich- 
tungen 36, 37 sind in Ringnuten 38, 39, die in Zylinder- 
wanden 40, 41 eingelassen sind, angeordnet und verhin- 
dern den Austria des hydraulischen Mediums. Gleich- 
55 zeitig iiben die Ringdichtungen 36, 37 einen Ruckziehef- 
fekt auf den Kolben 13, 15 nach Bremsbeendigung aus. 
Eine Manschette 42 bzw. 43 ist mit einem auBeren radia- 
len Ende 44 bzw. 45 in der Gehausehalfte 2 bzw. 3 
eingeknupft Ein inneres radiales Ende 46 bzw. 47 ist mit 
60 dem Kolben 13 bzw. 15 verbunden. Die Manschette 42 
bzw. 43 schutzt den Zylinder 12 bzw. 14 vor Schmutz 
und Korrosion. Durch die Drehung der Bremsscheibe 9 
in Richtung 31' werden Luftstrome 48, 49 durch die 
Bohrungen 32, 33 an den Manschetten 42, 43 und an den 
65 reibbelagfreien Seiten 34, 35 der Bremsbelage 10, 11 
vorbeigefuhrt 

Fig. 2 zeigt die Gehausehalfte 2 mit den geschnitte- 
nen Schrauben 4 bis 7. Der Bremsbelag 10 ist mittels 
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Fuhrungsstiften 50, 51 axial gefuhri und sttitzt sich an 
Seitenflachen 52 t 53 der Gehausehalfte 2 ab, so daB das 
Gehause 2 Umfangskrafte unmittelbar aufnimmt Die 
Gehausehalfte 2 weist axiale Bohrungen 54, 55 auf, an 
denen die Festsattel-Teilbelag-Scheibenbremse Starr 
mit dem Fahrzeug z.B. an einem Achsschenkel befestigt 
ist. Die Festsattelhalften 2, 3 umgreifen den Bremsschei- 
benrand 56 der Bremsscheibe 9. Die Gehausehalfte 2 
weist zwei in Umfangsrichtung mit Abstand angeordne- 
te halbrunde Stege 57, 58 auf, die mit Abstutzflachen 59 
bis 62 den Bremsbelag 10 bei Bremsbetatigung in Um- 
fangsrichtung 63 bzw. 64 abstutzen. Ober die Bohrung 
32 und uber eine Ausfrasung 65 an dem Kolben 13 ge- 
langen Luftstrome 48, 66 und 67 an die reibbelagfreie 
Seite 34 des Bremsbelages 10 und an das Gerauschblech 
30. 

. Fig. 3 und 4 zeigen ein Gerauschblech 30 mit Langl6- 
chern 68 bis 74. Die Langlocher 68-74 sind ring- und/ 
oder strahlenformig zueinander angeordnet. Jedes 
Langloch 68 — 74 weist ein radial auOeres Ende 75 und 
ein radial inneres Ende 76 auf. Die radialen auBeren 
Enden 75 eines jeden Langloches 68 bis 74 bilden einen 
auBeren Ring 77 und die radial innen liegenden Langlo- 
chenden 76 der Langlocher 68 bis 74 bilden einen inne- 
ren Ring 78. Der Kolben 13 weist einen Kolbenbereich 
79 in Form einer kreisringformigen Stirnflache 79 mit 
einem radial inneren Ring 80 und einen radial auBeren 
Ring 81 auf. Die Ringe 76, 77, die die Langlocher begren- 
zen, weisen einen solchen Abstand zueinander auf, daB 
die Ringe 80, 81 der Stirnflache 79 innerhalb einer ring- 
formigen Scheibe 82 liegen, der durch die Ringe 77, 78 
begrenzt ist Dabei weisen die auBeren Ringe 77 und 81 
einen Abstand 83 zueinander und die inneren Ringe 78 
und 80 einen Abstand 84 zueinander auf. Die Gerausch- 
platte 30 weist Noppen 85, 86 auf, die in eine Ausneh- 
mung 87, im folgenden Einfrasung genannt, des Kolbens 
13 eingreifen. Diese Noppen 85, 86 positionieren somit 
das Gerauschblech 30 am Kolben 13. Durch die Einfra- 
sung 87 gelangen die Kuhlluftstrdme 66 in die Mitte des 
Ringes 77. Diese Kuhlluft wird durch die Langlocher 68 
bis 74 in die Luftstrome 67 zerteilt und an alien Ab- 
schnitten des Gerauschbleches 30 vorbeigefuhrt und 
kuhlt somit das Gerauschblech 30 in alien Abschnitten. 
Offnungen 88, 89 dienen zur Aufnahme der Fiihrungs- 
stifte 50,51. 

Fig. 5 zeigt den Bremsbelag 10 mit dem Reibbelag 26 
und der Ruckenplatte 27. Zur axialen Fuhrung des 
Bremsbelages 10 sind Offnungen 90, 91 an der Riicken- 
platte 27 vorgesehen. 

Fig. 6 zeigt den Kolben 13 mit der Stirnflache 79 ge- 
gen die Ruckseite 34 des Gerauschbleches 30 gednickt. 
Der Bremsbelag 10 weist den Reibbelag 26, die Trager- 
platte 27 und das Gerauschblech 30 auf. Durch die dre- 
hende Bremsscheibe 9 werden die Luftstrome 66 aufge- 
wirbelt, die durch die Einfrasung 87 in ein Inneres 92 des 
Kolbens 13 gelangen. Da die Luftstrome 66 durch die 
Einfrasung 87 gednickt werden, wird die Luft im Inne- 
ren 92 des Kolbens 13 durch die Langlocher 68 bis 74 
aus dem Inneren 92 des Kolbens 13 herausgepreBt. Da- 
zu wird die Luft zwischen Langlochenden 76 und einer 
inneren Kolbenoberflache 93 durch die Langlocher 
68 - 74 und dann zwischen der auBeren Zylinderoberfla- 
che 40 und den auBeren Langlochenden 75 als Luftstrd- 
me 67 herausgepreBt Durch die langliche Fuhrung der 
Luftstrome 67 in den Langlochern 68 bis 74 werden die 
Luftstrome 67 uber sSmtliche Abschnitte der reibbelag- 
freien Seite 34, d.h. uber die gesamte Ruckseite des 
Bremsbelages lOgelenkt 



Fig. 7 zeigt einen Bremsbelag 100 mit einer Rucken- 
platte 101 und einem Reibbelag 102. Die Ruckenplatte 

101 weist an ihrer reibbelagfreien Seite 105 Vertiefun- 
gen 168 und 173 in Form von Langlochern auf, die in die 

5 Ruckenplatte 101 so gestanzt sind, daB auf der Reibbe- 
lagseite 106 Vorsprunge 103 und 104 in den Reibbelag 

102 hineinragen. 

Fig. 8 zeigt die Ruckseite 105 der Ruckenplatte 101. 
Langlocher 168 bis 177 sind strahlenformig auf der 

10 Ruckseite 105 der Ruckenplatte 101 angeordnet. Diese 
Langlocher 168 bis 177 weisen Langlochenden 178, 179 
auf, die mit Abstanden 183 und 184 uber die Ringe 180, 
181, die einen Anlagebereich einer scheibenformigen 
Stirnflache 185 eines Kolbens 113 begrenzen, hinausra- 

15 gen. Dabei wird die Funktion einer Einfrasung 87 durch 
die Langlocher 174 bis 177 ubernommen. 

Fig. 9 zeigt einen Kolben 1 13 mit einer vollen Stirn- 
flache 185. Der Kolben 113 kann den Kolben 13 erset- 
zen. 

20 Fig. 1 0 zeigt die Gehausehalte 3 mit zwei Zuluftkana- 
len 33 und 33', die vorteilhafterweise zur Verbesserung 
des Luftungseffektes auf beiden Seiten dienen. 



Bezugszeichenliste: 



25 



30 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



1 Teilbelag-Scheibenbremse 

2 Gehausehalfte 

3 Gehausehalfte 

4 Schraube 

5 Schraube 

6 Schraube 

7 Schraube 

8 Bremsgehause 

9 Bremsscheibe 

10 Bremsbelag 

11 Bremsbelag 

12 Zylinder 

13 Kolben 

14 Zylinder 

15 Kolben 

16 Flache 

17 Flache 

18 Kanal 

19 Kanal 

20 Schnittstelle 

21 Kanalende 

22 Dichtung 

23 Ein-,AuslaB 

24 Entlufterventil 

25 Entlufterventil 

26 Reibbelag 

27 Ruckenplatte 

28 Reibbelag 

29 Ruckenplatte 

30 Gerauschdammende Platte 

31 Gerauschdammende Platte 
31' Drehrichtung 

32 Vertiefung 

33 Vertiefung 
33' Vertiefung 

34 reibbelagfreie Seite 

35 reibbelagfreie Seite 

36 Ringdichtung 

37 Ringdichtung 

38 Ringnut 

39 Ringnut 

40 Zylinderwand 

41 Zylinderwand 




42 Manschette 

43 Manschette 

44 Radialende 

45 Radialende 

46 Radialende 

47 Radialende 

48 Luftstrdme 

49 Luftstrdme 

50 Fuhrungsstift 

51 Fuhrungsstift 

52 Seitenflache 

53 Seitenflache 

54 Bohrung 

55 Bohrung 

56 Bremsscheibenrand 

57 Steg 

58 Steg 

59 Abstutzflache 

60 Abstutzflache 

61 Abstutzflache 

62 Abstutzflache 

63 Umfangsrichtung 

64 Umfangsrichtung 

65 Ausfrasung 

66 Luftstrdme 

67 Luftstrdme 

68 Langloch 

69 Langloch 

70 Langloch 

71 Langloch 

72 Langloch 

73 Langloch 
"74 Langloch 

75 Langlochende 

76 Langlochende 

,77 auBerer Ring Langloch 

78 innerer Ring Langloch 

79 Stirnflache 

80 innerer Ring Stirnflache 

81 auQerer Ring Stirnflache 

82 Scheibe 

83 Abstand 

84 Abstand 

85 Noppen 

86 Noppen 

87 Einfrasung 

88 Offnung 

89 Offnung 

90 Offnung 

91 Offnung 

92 Inneres 

93 Kolbenoberflache 

100 Bremsbelag 

101 Ruckenplatte 

102 Reibbelag 

103 Vorsprung 

104 Vorsprung 

105 Ruckseite 

106 Reibbelagseite 
113 Kolben 
168-177 Langloch 

178 Langlochende 

179 Langlochende 

180 innerer Kreis Stirnflache 

181 auQerer Kreis Stirnflache 

183 Abstand 

184 Abstand 

185 Stirnflache 
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Patentanspruche 

1. Bremsbelag fur eine Teilbelag-Scheibenbremse 
mit einer Ruckenplatte und einem Reibbelag, da- 

5 durch gekennzeichnet, daB auf einer reibbelag- 
freien Seite (34, 35, 105) des Bremsbelages (10, 11, 
100) langliche Vertiefungen (68-74, 168-177) 
strahlenfdrmig angeordnet sind. 

2. Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
to zeichnet, daB die Vertiefungen (168-177) auf der 

reibbelagfreien Seite (105) der Ruckenplatte (101) 
angeordnet sind. 

3. Bremsbelag nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Bremsbelag (34, 35) ein Gerausch- 

15 blech (30, 31) mit Langldchern (68-74) aufweist, 
die die Vertiefungen (68 - 74) bilden. 

4. Bremsbelag nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die reibbe- 
lagfreie Seite (34, 35) des Bremsbelages (10, 11) 

20 Noppen (85, 86) aufweist, die in eine Ausnehmung 
(87) eines Kolbens (13) eingreifen. 

5. Teilbelag-Scheibenbremse, insbesondere fur 
Kraftfahrzeuge, mit einem Bremsgehause, das den 
Rand einer Bremsscheibe und beidseitig der 

25 Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage umgreift 
und das zumindest einen im Bereich der Brems- 
scheibe seitlich neben einem die Bremsbelage auf- 
nehmenden Bremsbelagschacht angeordneten Be- 
luftungskanal aufweist, und mit zumindest einer 

30 Kolben-Zylinder-Betatigungsvorrichtung, dadurch 
gekennzeichnet, daB auf einer reibbelagfreien Seite 
(34, 35, 105) des Bremsbelages (10, 11, 100) im Kol- 
benbereich (79, 185) langliche Vertiefungen 
(68 - 74, 168- 177) strahlenfdrmig angeordnet sind. 

35 6. Teilbelag-Scheibenbremse nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Bremsbelag (105) 
eine Ruckenplatte (101) aufweist, auf deren reibbe- 
lagfreien Seite (105) die Vertiefungen (168-177) 
angeordnet sind. 

40 7. Teilbelag-Scheibenbremse nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Bremsbelag (10, 11) 
ein Gerauschblech (30, 31) mit Langldchern 
(68 - 74) aufweist, die die Vertiefungen (68 - 74) bil- 
den. 

45 8. Teilbelag-Scheibenbremse nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche 5 — 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die reibbelagfreie Seite (34, 35) des 
Bremsbelages (10, 11) Noppen (84, 85) aufweist, die 
in eine Ausnehmung (87) des Kolbens (13) eingrei- 

50 fen. 
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